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LOS DIFERENTES MODOS DEL TRANSPORTE DE 
CARGAS. TRANSPORTE POR CAMIÓN VS. 
TRANSPORTE POR TREN.
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Varios de nuestros transportistas están relacionados con el transporte marítimo o el aéreo cuando 
transportan contenedores, isotanques o cargas diversas para sus dadores desde las instalaciones de estos 
a los puertos o aeropuertos o  retiran cargas diversas llegadas por transporte marítimo o aéreo para llevarlos 
a sus instalaciones. Al transporte ferroviario a veces lo complementan y otras veces compiten con él. 
Preparamos este boletín para mantenerlos informados sobre estos temas de actividades complementarias 
a las suyas.

Haremos una breve descripción de las diferentes alternativas del transporte también llamadas modos de 
transporte:

Luego veremos una comparación entre transporte de cargas por camión vs. transporte por tren.

1



2

Transporte marítimo

graneles, líquidos, sólidos y gases, como de fraccionados.
Existen distintos tipos de buques, que permiten el transporte de diferentes tipos de cargas. Podemos 
encontrar buques especializados o los multipropósito.
Dentro de los primeros están los:

madera, bobinas, etc. 

contenedores.

 
Los multipropósito no presentan una característica especial, sino que en general son buques con varias 
bodegas separadas entre sí, con entrepuentes internos y que lo hacen especial para acomodar diversos 

mismo entrepuente en forma combinada. Por la ubicación geográfica y las características de las 
mercaderías a transportar por nuestro país, podemos deducir claramente que este es el modo más utilizado 

comparativamente reducido del flete en relación con la gran variedad de carga a transportar.
La facilidad para el traslado de piezas de gran volumen o peso es otra de las facilidades a puntualizar. Entre 

moverse entre puertos o lugares apropiados de atraque, la demora en el transporte, el requerimiento de 
equipos de maniobra o manipuleo especiales, etc. La llegada del contenedor modificó, en cierta forma, el 

apropiado para el movimiento de determinado tipo de cargas, tanto en cantidad como en calidad de las 
mismas.
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Transporte terrestre (por carretera o ferroviario | camión vs. tren)

Por carretera:
se adecua a las necesidades de la carga. No es rígida. Por lo que se obtiene un resultado equilibrado entre 
la rapidez y la economía. Existen gran variedad de camiones que se adaptan a las necesidades requeridas 

Ferroviario:

multimodal Ley Nº 24.921 /1997  complementándose con el camión. En el transporte de cargas 
internacionales entre países limítrofes, está muy difundido el envío puerta a puerta por el modo terrestre, con 

operativo.
Además tiene poca flexibilidad y falta de equipamiento en las estaciones de transferencia. La mercadería 
que se transporte deberá prepararse para soportar distintas fuerzas: aceleraciones y desaceleraciones 
bruscas durante el trayecto y en las playas de maniobras. Son habituales vibraciones por traqueteo, por el 

ser robustos.

En el Mercosur los pasos fronterizos ferroviarios son pocos y con trochas diferentes y hay problemas de 
limitación de pesos por la infraestructura de puentes.

Analizaremos algunos aspectos de la estructura de costos de las dos alternativas:

Los costos de mantenimiento de la ruta y de las vías 
Aunque los estudios técnicos efectuados por las actuales concesiones demuestran que la competitividad 

dos variables clave ocultas a la hora de considerar ambos medios como componentes de un mismo sistema 
logístico: los costos de mantenimiento y laborales. Los camiones no tienen a su cargo el mantenimiento de 

con la sobrecarga que se registra en la práctica, el efecto destructivo crece sensiblemente. En efecto, el 

Los ferrocarriles en cambio deben absorber inevitablemente la totalidad de los costos de mantenimiento que 
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realizan en la infraestructura concesionada. A diferencia de las rutas y autopistas tradicionales, este sistema 
no cuenta con un equivalente al de los autos particulares que amortizan esta estructura y atomizan esta 
carga. En la práctica, estos actores no sólo pagan el costo atribuible al prorrateo obligatorio por su 
circulación, sino que además terminan subvencionando indirectamente al transporte automotor, si 

Los costos de capacitación de los conductores 
Otra arista poco considerada en la comparación son las particularidades en el plano laboral. A diferencia del 
camión, formar un conductor ferroviario en nuestro país demanda actualmente un plazo aproximado de un 

ingresan a la carrera de conducción se encuentran desafectados del servicio mientras realizan el cursado. 

Algunos datos comparativos

interesantes que grafican la conveniencia de un medio de transporte sobre otro:

que a su vez consumen 3.5 veces más de combustible.

Tarifas comparativas

un ahorro agregado del 18% del valor del flete hasta destino.
Más allá de las bondades evidentes y distorsiones ocultas que ubican al ferrocarril como el medio más 
eficiente a priori, es interesante dentro de este escenario definir que dificultades encuentran las Pymes a la 
hora de acceder al sistema ferroviario.
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Lograr ubicar al tren como principal medio de transporte de carga en el país generaría no solo el aumento 
automático de la competitividad mediante la reducción de costos de fletes, sino un alivio al 

distancias. Es prioritario buscar alternativas para transformar el actual escenario competitivo entre ambos 
medios de transporte en uno complementario donde se combine el camión para corta distancia y el tren 
para larga.

Transporte aéreo
La mayor frecuencia de servicios, una cobertura amplia y extensa, gran velocidad de transporte, son 
características propias del modo aéreo. La existencia y disponibilidad en la mayoría de los tráficos 
internacionales de aviones de distinta característica como ser los cargueros o los aviones ¨”mixtos” 

un medio de transporte de gran significación cuando se requiera rapidez y la influencia de su mayor costo 
no sea importante.

inmovilizado, que permiten reducir la incidencia para muchos productos.
Hoy en día existen aviones de gran porte que permiten el transporte de carga de más de 100 toneladas. Su 
versatilidad para llegar a puntas más cercanos de consumo o producción, respecto al transporte marítimo 
es evidente en ciertos casos. Este modo requiere de instalaciones y condiciones de atención muy exigentes 

cantidad de frecuencias, destinos y conexiones interlineas.
 
Fuente: Manual del Agente de cargas Internacional AAACI  |   Revista El Container.
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El caso del transporte ferroviario de metanol versus el transporte carretero en camiones (ambos a 
granel)

producir biodiesel.

consumo en el norte por vía ferroviaria mediante las vías del ferrocarril patagónico que operaba y opera la 

La empresa ferroviaria había acondicionado el sistema de transporte con vagones tanques que podían llegar 

el riesgo de transportarlo vía ferrocarril era sensible menor  que su traslado vía carretero mediante camiones.
Ante el anuncio del inminente de transporte ferroviario varias de las autoridades municipales y otras 

modo de transporte ferroviario por seguridad. Esto frenó la vía ferroviaria permitiendo la vía carretera 
mediante camiones que circulan por los mismos lugares pero en cantidades unitarias menores, pero se 

de 25.000 lts de metanol lo que hacen un total de 45 x 25.000 lts = 1.125.000 litros  que circulan por las 
localidades mencionadas con el riesgo del tráfico de los concurridas rutas patagónicas.
 

 

2003 marzo choque camión con automóvil muere una persona cerca de Aparicio
2003 mayo vuelco cerca de Azul

2004 setiembre  Camino acceso a Puertos camión en la banquina

2007 enero vuelco de camión Ruta 3 cerca de Cnel. Dorrego
2011 abril  vuelco de camión ruta 3 y22 en Salitral de la Vidriera
2012 rotonda cruce ruta 3 sur y 22
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https://open.spotify.com/episode/0DF4wPIUjszLmG2bYuftEP?si=DZE2WzzrQy2iKHvunq0W5Q

A pesar que desde el punto de vista económico para el sector, la alternativa del transporte en camiones 

numerosos incidentes y accidentes mencionados. Los consecuencias negativas de estos por impactos 
sobre personas, vehículos, instalaciones y medio ambiente superan ampliamente las eventuales 
consecuencias de los riesgos del transporte ferroviario a granel de metanol.

que pueden escucharlo todos los viernes a las 17hs. por fmbabel.com o en Spotufy y googlepodcast.

* La información contenida en este boletín, se proporciona de buena fe y de manera desinteresada a título de colaboración y con 
carácter orientativa y por consiguiente podrá no ser suficiente y/o apta. Se requiere para su análisis y/o utilización de un adecuado 

rquin
Asesor Técnico de CATAMP
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Boletines Técnicos CATAMP/CIPET sobre Transporte de Cargas Peligrosas

pedido de incremento de los sueldos del 20% superior para los choferes de cargas peligrosas. Ante esa 
necesidad FADEEAC decide promover la creación de una cámara de empresarios transportistas de Cargas 

aquellas empresas cuyos vehículos y choferes sufrían accidentes o incidentes, se decide encarar su análisis. 

le sirvieran de consulta a los operadores. Así nacieron los boletines técnicos que en un principio estaban 

Títulos

Quienes participaron en su redacción
Participaron en su preparación profesionales de instituciones relacionadas con el transporte de cargas 

 
Quienes los reciben
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Dentro de los títulos de los boletines técnicos tenemos aquellos dedicados a:

peligrosas que circulan por nuestras rutas: Combustibles líquidos y gaseosos.

disponible ante accidentes y sobre simulacros.

patogénicos, explosivas, etc.


